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kontant utgift enn til anskaffelse av bilmateriell
opna a fordoble det veinett som for tiden er til-
knyttet Bergen by.

I sin kritikk av det foran omhandlede forslag
uttaler juryen at forfatteren har gitt en klar og grei
fremstilling av hvorledes  sifuasjonen  ligger an.
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Svakest er konklusjonen som skulde vise veien frem-
over. Den av Bonde opstilte ,,forste byggeperiode”,
synes juryen er svaert rummelig og er ikke helt enig
i det utvalg, som der er gjort. Den er heller ikke
enig i forslaget om forelobig a erstatte ferjene med
motorbater, men mener at det er maktpaliggende
snarest mulig a fa igang cn eller flere bilferjer.

NYE FORS®K MED BELTEBIL PA VINTERF()RE

Av avdelingsingenior  Thor

Den tanke a anvende spesielt konstruerte motor-
vogner til kjering pa vinterfare for derved helt eller
delvid & undga breitning er ikke ny i vart land.
Der har flere ganger vert forsokt beltebiler av
forskjellige typer, uten at disse forsok har gitt {il-
fredsstillende  resultat.

Det franske automobilfirma Citroén demonstrerie
saledes i 1924 en av sine beltebiler her i landet.
Den viste sig snart, pa grunn av mangler ved belte-
konstruksjonen og for svak motor, a veere lite drifts-
sikker pa snefare i kupert terreng.

Nevnte firma har imidlertid siden den tid cksperi-
mentert videre med utviklingen av sin beltebil
spesielt med det mal a skape en bil som er skikket
til a komme frem i terrenget uten veier savel pa
sommer- som vinterfore. Beltebilen er konstruert
av M. Kegresse, som i de sistz 20 ar har strevet med
a fremstille en virkelig sncbil. Han cr russer av
fodsel men har nu i mange ar arbeidet ved Citroén-
fabrikkene i Paris.

Forhjulene er utstyrt med brede metallski, sadan
at nir vognen gar pa et fast underlag arbeider
forhjulene pa vanlig mate, mens skiene er loftet op
ca. 10 em fra bakken. Synker forhjulene ned i
underlaget, kommer skiene i aksjon. Disse er utstyrt
med vertikale kniver til motarbeidelse av sideglidning
nar vognen gar i skraterreng. Pa bakakselen er der
anordnet et beltesystem som synes a ha overvunnet
barnesykdommene. Drivkraften overfares til beltene
giennem den forreste av de 2 beltevalser som har
fortanning. Beltene som bestar av spesielt sterk
gummi har baereflater hvis lengde efter nedsynkningen
i underlaget kan variere fra 1,6 til 2,3 m og en bredde
av 40 cm. Pa yttersiden er beltene belagt med
tversgaende duraluminiumplater. For at disse plater
ikke skal slites eller adelegges under kjoring i snebart
terreng, stikker der frem gummiklosser over duralu-
minium-platene, saledes at vognen far en forholdsvis
stille og elastisk gang ogsa pa hard bane.

Motoren er en vaunlig 6 cylindret motor pa 45 HK.
Den har 3 gear forover i 2 serier, saledes at der opnaes
6 hastigheter. For reversering er der 2 gear. Den
hastighet hvormed vognen kan kjeres varierer fra
3 til ca. 50 km pr. time.

Vognens dedvekt er ca. 2400 kg. For at bilen

Larsen,

Veidirektorkontoret.

ikke skal grave sig ned i store snefonner er der mellem
forhjulene anbragt en bred stalskjerm.

For a prave denne biltype pa vinterfore i de norske
hoifjell, hadde firmacts norske avdeling i paskeuken
iar planlagt en tur fra Oslo gjennem Valdres over
Filefjell til Lerdal og derfra over Hemsedalsfiellene
til Gol i Hallingdal, hvorfra det sa var meningen
a kiore over Gjeilo og Dagalid til Kongsberg og Oslo.
Da det viste sig iar a vare lite sne pa den planlagte
siste del av ruten, blev denne forandret saledes,

Citrotn beltebil,

at bilen fra Gjeilo pr. jernbane transportertes (il
Finse, for derfra a ga ftiltops pa Hardangerjokelen.

Forcforholdene under turen var meget ugunstige.
[ Oslo var gatene torre og pa fiellovergangene la
sneen dyp. Men denne sne hadde en sjelden darlig
barcevne, og hvor veiene var snebarc var disse
praktisk talt overalt i telelpsningens tegn, altsa dyp
sole.

Overingenioren for veivesenet i Sogn og Fiordane
fylke, som deltok i forsekene pa Filefjell, har sendt
Veidirekteren falgende rapport:

., I skrivelse av 5. april d. a. har herr Veidirektoren
anmodet mig om rapport om de praver som jeg deltok
i med den nye Citroén beltebil pa Filefjell i pasken.

Som det vil erindres var jeg tilstede under demon-
strasjon av en Citroén beltebil pa Strynsfjellet den
25. juni 1924. Fereforholdene var dengang som nu
forsavidt de samme som det ved begge anledninger
var meget vat sne; men ved hin anledning pa Stryns-
fiellet var dog sneen betydelig fastere enn denne gang
pa Filefjell. Man kunde da ga hvorsomhelst pa
Strynsfiellet uten a synke vesentlig nedi; men pa
Filefjell brot man lett igjennem, sasnart man kom
utenfor den opkjerte vei.
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Fig. 2. T skibakken ved Fagernes.

Jeg meddeler dette, fordi jeg jakttok at beltebilen
i 1924 kun med vanskelighet kunde mansvereres i
sideskraning, fordi skiene og de sma segmenter av
forhjulene som skjerer sig under skiene, ikke kunde
hindre sideglidning pa det overste vate lag av
kornsne.

Denne ulempe er eliminert ved den nye beltebil-
type, som er konstruert med sikte pa kjoring over
sne — i motsetning til den eldre type som var kon-
struert for kjering over sann og ulende i orkenene.
Snebilen er utstyrt med 4 vertikale kniver som kan
senkes ned pa begge sider av skicne; derved far man
godt anlegg mot sncen i sideretning og sikker
styring.

Dette fikk vedkommende anledning til a vise pa en
tur fra Maristuen til Nystuen og retur den 29. mars
sistleden. Stort sett byr visstnok denne fiellstrekning
ikke pa sterre vanskeligheter; men pa enkelte korte
partier forekommer dog fonndannelser, som imidlertid
ikke frembed nevneverdig hindring for beltebilen.
Kun pa et enkelt parti mellem Skogstad og Nystuen,
hvor der regelmessig forekommer betydelige fonn-
dannelser, hadde man dagen forut — efter hvad jeg
bragte i erfaring — mattet skaffe sig feste for ovre
belte og ski ved hjelp av spade. Sadanne forhindringer
er naturligvis uundgéelige pa ethvert fjell; men delvis
ma man vel kunne ga ut fra at sadanne fonndannelser
i nogen grad kan motvirkes efterhvert som man
vinner erfaring med sneskjermer, dels vil trafikken
arte sig sikvere nar man far adgang til a4 drive den
regelmessig fra hesten av og vedkommende chauffor
blir fortrolig med de forskjellige vanskeligheter.
Under enhver omstendighet vil man kunne kjore
lettere under normale foreforhold med terr sne enn
som forholdene artet sig under omhandlede preve.

Man brukte ca. 2 timer pa de 17 km mellem Nystuen
og Maristuen med 9 personer pa bilen.

For 4 demonstrere bilens evne til a klare sterke
stigninger lot man den ga op nederste bakke i den
gamle vei som forer fra Maristuen tilfjells ostover
med en stigning av omkring 1 : 4. Denne vei hadde
ikke vert trafikert i vinter, hvorfor den frembad
stor motstand pa det tunge fore. For a undga sliring
av beltet hadde man i beredskap en slags skovler,
som kunde paskrues beltet; men for a spare tid gikk
man bakken langsomt pa lavt gear uten skovler.

Dessverre hadde jeg ikke tid til a felge med over
Hemsedalsfjellet. Jeg har hert at man mette for-
skjellige vanskeligheter, men antar at dette hoved-
sakelig gjaldt veien gjennem Hemsedal og ikke
fjellstrekningen innen Sogn og Fjordane, hvor terreng-
forholdene skulde veere gunstige.

For et par ar siden begynte jeg si smatt a virke
for snerydning over Filefjell med sikte pa almindelig
biltrafikk; men efterhvert som budgettforholdene for
fjellveienes vedlikehold har strammet sig slik at man
nu kun kan foreta det noedterftigste vedlikeholds-
arbeide og ma la heist enskelige utbedringsarbeider
hensta til bedre tider, har jeg ogsa mattet opgi tanken
pa snerydning over Filefjell, som naturligvis vilde
vaere forbundet med betydelige omkostninger i forhold
til den paregnelige trafikk. Hvor stor denne vilde
bli er det dog ikke lett &4 uttale sig om. Savel derfor
som av hensyn til omkostningene vil jeg anbefale at
man forseksvis iverksetter regelmessig forsoksrute
med beltebil mellem Skogstad og Maristuen, idet jeg
gar ut fra at man nedenfor disse steder med rimelige
omkostninger matte kunde holde veiene klar for
almindelig biltrafikk fra begge sider.
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Figz. 8. Vanskelig terreng ved Breistelen,

Trafikken over Filefjell og Hemsedalfjell har helt
overveiende karakter av sommerturisttrafikkk med
et islett av forretningsreisende. Hvor stor kontingent
de narmeste bygder, Valdres, Hallingdal og Lerdal
bidrar med er ikke lett a4 uttale sig om. Den vesentlige
bygdetrafikk arter sig narmest som gjennemgangs-
trafikk med frukt og andre landmannsprodukter om
hasten, og den er ganske livlig inntil snevanskelig-
hetene setter inn. Fra det tidspunkt er trafikken
meget liten savel over Filefjell som over Hemsedal-
fiell — mindre pa den sistnevnte fiellovergang,
som jo er den mest varharde.

Over Filefjell gar regelmessig postrute sommer og
vinter. Dessuten er der betingelser for vinterturist-
trafikk, og det var av den grunn jeg forst og fremst
festet mig ved denne fjellovergang som jeg mente
frembpd utviklingsmuligheter for vintertrafikk.

Det er jo mulig at man kan oparbeide en vinter-
trafikk ogsa over Hemsedalfjell; men jeg har som
sagt mindre tro pad den.”

Knud Knudsen.

Pa turen fra Finse, op pa Hardangerjokelen fikk
jeg anledning til a delta i det interresante
forsek.

Allerede ved avlastningen fra jernbanestasjonen
pa Finse fikk man prove bilens gode evne til a , flyte”
ovenpa sneen. Der var nemlig pd Finse ingen ende-
rampe. Til erstatning herfor blev jernbanevognen
hvorpa bilen stod kjert pa et sidespor inn i en snefonn
som pa et sieblikk blev avjevnet i hoide med jern-
banevognens gulv, hvorpa chaufferen ganske enkelt
satte motoren igang og kjerte bilen ut pa snefonnen
og nedad denne.

Ved avgangen fra Finse hadde vi fint veer med sol
og et par kullegrader. Direkter Klem radet oss
meget bestemt til a felge den opmerkede skilsipe
opover jokelen, hvilket viste sig pakrevet. Det satte
nemlig snart inn med snever og sterk vind, saledes
at vi ikke kunde se lenger enn fra det ene merke til
det annet.

Over Finsevann og i den forste del av opstigningen
kjertes pa et mellemgear, sa hastigheten var ganske
respektabel. [ den bratteste opstigning, der er
omtrent som en skibakke, var det den dag et lag
forholdsvis les nysne ovenpa fastere underlag. Her
matte vi kjore pa laveste gear, og passe omhyggelig
pa a holde jevn hastighet pa motoren. Settes der for
stor fart pa beltene, blev sneens kohasjonsgrense
overskredet, og beltene vilde grave sig ned. Men det
skal jo ogsa noget til for fremdrift av vel 2 tonn i
stigning 1:4 a 1:5. Motoren arbeidet imidlertid
stadig jevnt og sikkert pa laveste gear uten a bli
varm. Nedre del av radiatoren var endog tildekket.
Dette mener jeg er av stor interesse og ber legges
merke til. Efter 3%, times jevn kjering var de 900 m
heideforskjell mellem Finse og jekelens topp (2000
m' 0. h.) overvunnet.

Efter en kort pause pa foppen returnertes til
Finse pa 8/, time, hvor bilen krabbet direkte over den
tidligere nevnte snefonn op pa sin jernbanevogn og
sendtes til Oslo.

Hele den 500 km lange tur var saledes heldig
giennemfort, og dermed var ogsa troen pa at belte-
biler ennu kan ha sin misjon i vart vinterland gjenop-
rettet hos dem som hadde anledning til a se denne
vogns prestasjoner.

I tilslutning til hvad overingenior Knudsen i sin
rapport har fremholdt angéaende vintertrafikk over
Filefjell, vil jeg anfere nogen momenter som i sin
almindelighet taler for anvendelse av beltebil, nar
det nu synes a vare fremstatt en driftssikker
type.

For de mange tynnt befolkede strek av vart land,
og for heifjellsovergangene hvor der pa sommerfare
er oparbeidet en god rutebiltrafikk, foles det stadig
mere vanskelig 4 matte innstille ruten nar sneen
kommer. Kravene om fremkomst med bil ogsa pa
vinterfare vil stadig stige. Skal det imidlertid vare
gkonomisk forsvarlig 4 holde en vei apen for trafikk
med almindelige biler, forutsetter dette som bekjent
et visst minimum av trafikk. For heifjellsovergangene
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Fig, 4. Pa toppen av Hardangerjokelen.

har man dessuten i mange tilfelle ikke sd detaljert
kjennskap til sneforholdene, at rydningen kan utfores
pa en ekonomisk tilfredsstillende mate.

Kan der pa sddanne ruter settes igang en drifts-
sikker beltebil som praktisk talt ikke krever veihold,
s4 vil dette medfere liten skonomisk risiko, og ruten
vil kunde utvides efterhvert som trafikken stiger.
- Under denne vinterkjoring vil der kunde erhverves
inngdende kjendskap til sneforholdene. Ved efter-
hvert 4 anbringe sneskjermer o.l. stir man godt
forberedt pa det tidspunkt trafikken er blitt sa stor
at det er berettiget 4 ga over til grunnbreitning.

PA den forannevnte type av beltebil vil der kunne
bygges et lukket karosseri og anordnes opvarmning.
Det vil vel da ogsa vere sannsynlig at den kan fa
sin store betydning for vinterturisttrafikken i de
norske haifjell.

Med hensyn til omkostningene ved anskaffelse
og drift av disse beltebiler oplyser firmaet at chassi

og motor kan leveres i Oslo for ca. kr. 12 000. Der vil
antagelig kunne opndes toll-lettelser, muligens helt
tollfrihet pa beltebiler, hvorfor eventuell toll ikke er
inkludert i nevnte pris. Et bra norskbygget karosseri
antas 4 ville koste ca. kr. 3 000.

Bensinforbruket for en middels tung vinterrute
under normale sneforhold er ca. 1,5 liter pr. 10 km.
I tungt fare og sterke stigninger noget mere. Anga-
ende slit av beltene oplyses at disse ifslge enkelte
erfaringer synes a vere vel sa holdbare som alminde-
lige automobildekker, spesielt nar der kjores kun pa
snefore. Jeg skulde dog tro at man inntil videre
forsiktigvis ber regne med Ilitt sterre utgifter til
gummi enn for almindelige sommerbiler.

Firmaet oplyser videre at hvor trafikkbehovet
krever det, vil tilhengersleder i stor utstrekning
kunne anvendes til transport av varer og post.
Dette reduserer i tilfelle transportutgiftene ganske
betraktelig.

BYENES UTGIFTER TIL GATEVEDLIKEHOLD
FOR TERMINEN 1927—28

Ved avdelingsingenior Thor Larsen, Veidirektoratet.

Under utarbeidelse av forslag til fordeling av byenes
andel av motorvognavgiften har Veidirekteren med
velvillig assistanse av Norske kommunale ingenigr-
veseners forening fatt innsendt opgaver over byenes
utgifter til gatevedlikehold for terminen 1927—28.

(Jfr. annen artikkel i dette nummer.) Opgavene som
er avgitt ensartet og forholdsvis spesifisert, har —
savidt vites — ikke tidligere veert sammenstillet for
hele landet. Det er her ikke medtatt utgifter til
administrasjon.



